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CANAKKALE SEHIR iCi TRAFIGINDEKI ARAC KAYNAKLI
GURULTU KIRLILIGINE YONELIK ON CALISMA

A PRELIMINARY STUDY NOISE POLLUTION SOURCE FOR
URBAN VEHICLE TRAFFIC IN CANAKKALE

Riistii ILGAR"

Ozet:

Arastirma Canakkale kent merkezinin en yogun yerlesim alani icinde
ylriitiilmiistiir. Arastirmanin  amaci, kentte motorlu araglardan kaynaklanan
yogunlugu belirleyerek yapilacak dl¢iimlerle giiriiltii kirlilik diizeyinin saptanmast,
giiriiltic  kirliligi haritasinin  olusturulmasi ve alternatif ¢oziim Onerilerinin
gelistirilmesidir. Bu arastirmada ulasim, insaat, yerlesim ve ticaret gibi kentin
o6nemli merkezlerindel6 sokak, cadde ile kavsakta; sabah 8.30-17.30 saatleri
arasinda 3 hafta siireyle caligilmuistir. Giiriiltii kirliligi diizeyi olarak 63-76 db
ortalamalarina ulagilmistir.

Sonu¢ kisminda ise kentteki trafik giiriiltiisiiniin tiim 6l¢iim sonuglarindan
hareket ile yogunlugunun dagilimma bagl olarak giiriiltii 6nleyici ya da azaltici
Oneriler sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Canakkale, Giiriiltii, Trafik, Kirlilik.

Abstract:

Determination of noise pollution at quarters of center in Canakkale has been
searched to determine the source of noise. Measuring traffic noise amount in order
to do noise pollution map and improving alternative solutions have been aimed
because of motor vehicle. Important source of noise such as conveyance, industry
construction, settlement, and commerce centers have been determined. The noise
amount has been measured at the 16 different street and intersection points to do
noise mapping during 3 week period at from 8 am to 5.30 pm. in order to determine
the sensivity at inhabitants at the measurement results have been indicated 63-76 db.

At the conclusion of study; measures which are prevent or reduce noise have
been improved by taking data’s obtained from inquires into consideration the
allocating of the traffic noise density in the research area.
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1. Giris

Giiriiltii insan saghigini tehdit eden kirleticilerden biridir. Gelisen
teknolojilerin {iretimi, kullanim ve diger etkinlikleri sirasinda, giiriiltii
olusmakta, bu durum giliniimiizde en yogun c¢evre kirliliklerinden biri
olmasina neden olmaktadir. Ulagim (trafik) giiriiltiisii, gercekte havayolu,
denizyolu, karayolu ve demiryolu giiriiltiisiinii kapsamina almaktadir.
Girilti kaynaklarinin tiirlerine bakildiginda bunlarin endiistri, ulasim, yol
ve yapim ¢alismalari ile yerlesim kaynakli gibi temel kaynaklardan olustugu
goriilmektedir. Kisisel ve toplumsal degisiklikler goriilmekte birlikte esdeger
giiriiltii seviyesi 55 dBA’y1 astiginda rahatsizliklarin basladigi ve 65 dBA ve
iizerinde oldugunda, uykunun onemli bigimde boliindiigii ve insanlarin
biiyiik bir ¢cogunlugunun giiriiltiiden rahatsiz oldugu kabul edilmektedir.

Bu c¢alismada Canakkale merkezde motorlu tasitlarin sebep oldugu
giiriiltd kirliligi ele alinmaktadir. Canakkale merkez ilcede en dnemli giiriiltii
kaynag1 olarak sehir trafigi gosterilmektedir. Belirtilen 16 sokak, cadde ve
kavsakta, sabah 8.30 ile aksam 17.30 saatleri arasinda ii¢ hafta siireyle hafta
ici yapilan Ol¢iimlerin ortalamasi alinarak elde edilen verilerden yola
cikilarak, Canakkale merkezdeki giiriiltii kirliligi, bu durumun etkileri ve
oneriler tizerinde durulmustur. Niifus artisina paralel olarak artan arag sayisi,
mevcut karayollarinin bu duruma cevap verememesi ve ara¢ siiriiciilerinin
egitim eksikliginden kaynaklanan yanlis davranislart giiriilti kirliliginin
artmasina neden olmaktadir.

Il geneli ve merkez ilgede 6nemli giiriiltii kaynaklarindan biri de
mobilet ve motosikletlerdir. 2010 yil1 verilerine gore motosiklet sayisi
merkez ilgede 17.949°dur (Canakkale Emniyet Miidiirliigii, 2010). Mobilet
giirtiltiisti  yiiksek titresim nedeniyle gilindiiz saatlerinde diger giiriilti
kaynaklar1 arasinda bir anlik dikkat ¢ekse de, gece saat 21.00’den sonra tasit
trafiginin azaldig1 saatlerde bu araglardan kaynaklanan ve anlik olarak 80
dB’i asan giiriiltiiler, halkin yogun sikayetlerine neden olmakta, bu araglar I
Cevre ve Orman Miidiirliigii ve il Emniyet Miidiirliigiiniin koordineli olarak
yaptiklar1 denetimlerle kontrol altina alinmaya ¢alisilmaktadir.

1.1. Giiriiltiiniin Etkileri

Istenmeyen ve insami rahatsiz eden ses olarak tamimlanan giiriilti,
giderek daha genis kitleleri olumsuz yonde etkilemektedir (Karabiber 1991,
Kumbur ve Yal¢in 2000, Acar 2001). Tepkiler kisisel ve toplumsal olarak
degisiklik gostermekle birlikte, ses diizeyi 65 dBA ve iizerinde oldugunda
insanlarin biiyiik bir ¢ogunlugunun giiriiltiiden rahatsiz oldugu saptanmistir
(Karabiber, 1999).

Yarattiklar1 olumsuz etkilere dayanarak giiriiltii diizeyleri su sekilde
derecelendirilebilir (Kumbur ve Dogan 1995):
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Tablo 1: Giiriiltii Diizeyleri ve Olumsuz Etkileri

1. Derece:
L=30 dB(A)- 65 dB
(B):

Konforsuzluk, rahatsizlik, o6fke, kizginlik,
konsantrasyon ve uyku bozuklugu

2. Derece:
L= 65-90 dB(B):

Fizyolojik tepkiler; kan basmciin artmasi,
kalp atisi ve solunumun hizlanmasi, beyin
sivisindaki basing azalmasi, ani refleksler

3. Derece:
L=90-120 dB(B):
4. Derece:

L> 120 dB(B):

Fizyolojik tepkilerin artmasi, bas agrilar

I¢ kulakta siirekli hasar ve dengenin bozulmasi

Ciddi beyin tahribati, gelisen teknolojinin bir
5. Derece: lriinic  olarak ortaya ¢ikan giiriltiiniin,
L> 140 dB(B): diizeyinin yami sira etki siiresine bagli olarak
da degerlendirilmesi gerekmektedir.

Cevresel giirtiltiilleri; giiriilti kaynagi ve giiriiltiye maruz kalan
kisilerin ayn1 ¢evre icindeki konumlarina ve giiriiltiiniin yayilma yollaria
bagli olarak iki grupta incelenmektedir (Yiiceer, 2001).

Glriltinin  insan saghigr tzerindeki direk olumsuz etkileri
bilinmektedir. Bu etkilerin yani sira giiriiltiiniin karakter degisikligine yol
actig1, hastalarin iyilesme siirelerini uzattigt ve ¢esitli kalp- damar
hastaliklarina neden oldugu bilinmektedir (Liu ve Tan 2000). Cabrera ve Lee
(2000) hastanelerdeki giiriiltii diizeylerinin azaltilmasina ydnelik yaptiklari
calisma kapsaminda, 6l¢iim yaptiklar1 hastanelerde genellikle 55 dB'in
iizerinde giiriilti seviyeleri belirlemislerdir. Arastirmacilar bu degerin
EPA'nin (Environmental Protection Agency) hastaneler i¢in belirledigi ve
giin boyunca 45 dB, gece 35 dB olan sinir degerden oldukca yiiksek
oldugunu bildirmislerdir. Benzer sekilde bu ¢alismada da hastanelerin hemen
hemen hepsinde giiriiltii diizeylerinin 55 dB'in iizerinde oldugu saptanmuistir.
Skanberg ve Ohrstrom (2002) trafikten ve diger etkenlerden kaynaklanan
yuksek giliriiltii diizeylerinin insan saghigmi olumsuz etkiledigini ve
dolayisiyla iyilesme siireglerini uzattigini belirtmiglerdir.

Gelisen iiretim teknolojilerinin iiretim, kullanim ve diger etkinlikleri
sirasinda, iiretim ve etkinlige 6zgii atiklarin yani sira giiriiltii de olusmakta,
bu durum giiriiltiiniin giiniimiizde en yogun ¢evre kirliligi etkeni durumuna
doniismesine yol ag¢maktadir (Karabiber, 1994; Keles, 1991). Cesitli
iilkelerde yapilan arastirmalar bir yerlesim yerinde en 6énemli, en yaygin ve
en ¢ok sayida kisiyi etkileyen giiriiltii kaynaginin, trafik giiriiltiisii oldugunu
ortaya koymustur (Community Noise, 1995; Akerlof, 1996). Kiigiik
araglardan kaynaklanan giiriiltiinliin 6nemli bir kismu yol-lastik ara yiiziinde
olusurken; biiyiik araglarda daha ¢ok egzoz giiriiltiisii 6ne ¢ikmaktadir (Baaj
vd., 2001). Buratti (2002), i¢ ortam giiriiltiilerinin azaltilmas1 ile ilgili
caligmasinda, Ozellikle sicak iklimli ve dolayisiyla pencerelerin agik
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tutuldugu bolgelerde i¢ ortamdaki giiriiltii diizeylerinin trafik giiriiltiisiiniin
etkisi ile arttigini belirtmistir.

Gilriltiniin  siddeti, frekansi, siirekli olup olmamasi, hassasiyeti,
onceden kulak hastaligimin bulunup bulunmamasi, giiriiltiiniin noktasal,
diizlemsel veya cizgisel kaynaktan kaynaklaniyor olup olmamasi, giiriiltiiye
maruz kalan kisinin yasi, fiziki ve ruhsal durumu gibi faktorler giiriiltiiye
bagli isitme kaybimin kapsam ve derecesini etkiler (Ward - Ward, 1991; Lee,
1995; Leone ve Feghali, 1984). Giiriiltii, insanlarin isitme sagligmi ve
algilamasimi olumsuz etkileyen, fizyolojik ve psikolojik dengelerini
bozabilen, ig performansini azaltan, ¢evrenin boslugunu ve sakinligini yok
ederek niteligini degistiren Onemli bir c¢evre kirliligi tlirli olarak
verilmektedir (Hasgiir, 1998; Kurtulus ve Endes, 1998).

Giirtlti kaynaklarmin tiirlerine bakildiginda bunlarin endiistri, ulagim,
yol ve yapim g¢aligmalan ile yerlesim kaynakli gibi temel kaynaklardan
olustugu goriiliir. Kisisel ve toplumsal degisiklikler goriilmekte birlikte
esdeger giiriiltii seviyesi 55 dBA’y1 astiginda rahatsizliklarin basladigi ve 65
dBA ve lizerinde oldugunda, uyuma eyleminin ciddi bi¢imde zedelendigi ve
insanlarin biiyiik bir ¢cogunlugunun giiriiltiiden rahatsiz oldugu kabul edilir
(Kohlhammer  vd., 1988; Karabiber, 2002). Binalarin  koti
konumlandirilmasi giiriiltiiniin artmasina neden olur (Ekinci, 2003).

Baz iilkeler endiistri ve trafik giiriiltiilerini azaltmaya yonelik 6nlemler
alinmaktadir. Ulkemizde de motorlu araglarin giiriiltii kontrollerinin
yapilmasina iligkin teblig 22 Mart 1993 tarihinde yiirlirliige girmistir. Buna
gore glriltii sinirlart sunlardir:

Tablo 2: Giiriiltii Sinir1 Olgiim Degerleri (dB).

Otomobiller 80 desibel
Minibiisler 81 desibel
Midibiisler 81 desibel
Kamyonetler 81 desibel
Otobiisler 82 desibel
Kamyonlar 86 desibel
Cekiciler 86 desibel
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Grafik 1: Giiriiltii Stir1 Olgiim Degerleri (dB)

Frekans: Titresimlerin 1 saniyede tamamladiklart dalga sayisidir.
Birimi Hertz 'tir ve Hz olarak gésterilir.

Desibel: Giiriiltiiniin degerlendirme ol¢iisii, isitmeye olan etkisidir. Bu
tesir insan kulagina gelen seslerin yani hava titresiminin bir basinci olup
6l¢ii birimine Desibel denir ve dB ile gosterilir. Sayisal olarak, akustik giic
veya akustik enerji gibi iki benzer miktarin oranlarmin 10 tabanina gore
logaritmasmn 10 katina desibel denir.

Bir ses dalgasi1 genellikle genellikle iki 6zelligiyle karakterize edilir.
Bunlar sesin frekansi ve amlitiidiir. Grafik - 1 Bir sesin frekansi Hertz
cinsinden verilir ve Hz ile gosterilir. Insan kulagi frekanslari 20 — 20000
Hz’lik sesleri isitebilir. Ancak en iyi 200 — 200 Hz’lik sesleri isitir. Bir sesin
frekansina onun tonu da denir. Sinir frekanslarin (tonlarinin) saglik
iizerindeki etkileri halen ¢ok iyi bilinmemektedir.

Amplitlt
(+)

Basing

)

“+ Periyot >

Bir Sesin Frekans ve Amilittidi

Grafik 2: Bir Sesin Frekans ve Amplitiidii
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Bir sesin amplitiidii, onun siddetinin(basincinin) bir 6l¢iisii olup birimi

desibeldir. Desibel dB olarak kisaltilir (Alexander Graham Bell). Normal bir
insan 0 - 50 dB’lik sesleri kolayca isitebilir ve bunlardan rahatsiz olmaz. 85
dB siddetinde bir ses veya giiriiltii kulaklar1 rahatsiz eder. Boyle bir ses uzun
stire dinlenecek olursa, kulakta hasar meydana getirebilir. Bazi giiriiltiilerin
dB olarak siddetleri asagidaki Tablo3 teki gibidir:

Tablo 3: Bazi Giiriiltiilerin dB Siddetleri

GURULTU Db
Isitilebilen 0
Sakin yerde bir ev 30
Ortalama bir ev 40
Bir is yeri 50
Normal konusma 60
Ortalama agirlikta trafik 70
Kulagin rahatsiz oldugu 85
Agir trafik 90
Hava kompresorii 95
500 m’den ugan bir jet ugagi 120
Alman filozofu Schopenhauer, insanin giiriiltiiye dayanma giiciiniin
258 akli dengesi ile ters orantili oldugunu belirtmistir.
Guaralta
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\\\
\\\
-
0 \\\\
0 AKli
Denge

Grafik 3: Giiriilti Seviyesi ile Akli Denge Arasindaki Ters Orant1 (Sabuncu vd.,
1986: 972-977)

Ses diizeylerinin toplanmasinda iki ayr ses kaynagindan yayilan ses
diizeylerinin toplanmasi i¢in aritmetik toplama iglemi yapilamaz. Bu islem
i¢in matematiksel bagintilar kullanilir. Ancak pratikte asagida verilen Grafik
4 kullanilir.
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Grafik 4: Ses Diizeylerinin Toplanmas1

Omek olarak, 70 dB ile 65 dB siddetindeki iki farkli ses diizeyinin
toplanmasi i¢in dnce yatay eksenden ses diizeylerinin farki olan (70 — 65= 5
dB) 5 dB bulunur. Yataya c¢ikilan dikin egriyi kesim noktasindan tekrar
yataya alinan paralelin dikey ekseni kestigi noktada yaklagik 1,2 bulunur.
Bulunan bu deger biiyiik ses diizeyinin degeri olan 70 dB’e ilave edilerek, 70
+ 1,2 =71,2 dB olarak toplam sonug¢ bulunmus olur.

1.2. Cahisma Alam

Canakkale, Tirkiye’nin kuzeybatisinda Asya ve Avrupa kitalarimi
birbirinden ayiran ve kendi admi tasiyan Bogaz’in iki yakasinda
kurulmustur. 11, 25° 40° — 27° 30 dogu boylamlar1 ve 39° 27° — 40° 45°
kuzey enlemleri arasinda 9.933 km?lik bir alam kapsar. ilin toplam kiy1
uzunlugu 671 km’dir. Canakkale’nin toplam niifusu 2009 yili sonu itibariyle
477.735°tir. Toplam niifus biiyiikliigiine gore iller siralamasinda 40. sirada
yer almaktadir. Niifus yogunlu 48, niifus artis hiz1 binde 6,18’dir. Canakkale
sehir niifusu ise 96.588’dir. Canakkale siirekli biiyliyen bir sehirdir. Son
yillarda turizmin canlanmasi ve {niversitenin etkisiyle sehir siirekli
gelismektedir. Dolayisiyla kentteki trafik de kentin kalabaliklasmasina bagh
olarak yogunlagmaktadir. Yogunlasan trafik, giiriiltii unsuru olusturmaktadir.

Kent giriltiisiinii artiran sebeplerin baginda trafigin yogun olmasi,
stiriiciilerin yersiz ve zamansiz klakson calmalart ve belediye simirlari
igerisinde bulunan endiistri bolgelerinden ¢ikan giiriiltiller gelmektedir.
Meskenlerde ise televizyon ve miizik aletlerinden ¢ikan yiiksek sesler,
zamansiz yapilan bakim ve onarimlar ile bazi igyerlerinden kaynaklanan
giriiltiiler insanlarin isitme saghigmi ve algilamasini olumsuz yonde
etkilemekte, fizyolojik ve psikolojik dengesini bozmakta, is verimini
azaltmaktadir. Fazla giiriilti huzuru kagirdigindan ve sinir sistemini
etkilediginden iiretim azalmasina sebep olmakta, bu nedenle giiriiltii kirliligi
“cevre” ile ilgili sayilmaktadir. Giiriiltiiden en fazla etkilenenler hava
limanlari civarinda oturanlardir. Demir yollarina yakin yerlerde oturanlar da
giiriiltiiden oldukca etkilenmektedir. Ancak Canakkale’de demiryolunun
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olmamasi bu acidan bir problem teskil etmemektedir. Hava limam
mevcuttur. Ancak hava limaninin hem kii¢iik 6l¢ekli olmasi hem de yogun
ucak seferlerinin olmamasi 6nemli bir sikinti yaratmamaktadir. Bununla
beraber yerlesme alani icinde kalmasi, yapilasma agisindan Barbaros
Mabhallesinde bagka problemler dogurmaktadir. Bu ¢alismada ise motorlu
tagitlarin sebep oldugu giirtiltii kirliligi {izerinde durulmustur. Canakkale
merkez ilcede en Onemli giiriiltd kaynagi olarak sehir trafigi
gosterilmektedir. Bu ¢alismada Canakkale merkezde motorlu tasitlarin sebep
oldugu giiriiltii kirliligi ele alinmaktadir. Canakkale merkezdeki giiriilti
kirliligi, bu durumun etkileri ve Oneriler iizerinde durulmustur. Niifus
artisina paralel olarak artan arag¢ sayisi, mevcut karayollarinmm bu duruma
cevap verememesi ve ara¢ siirliciilerinin egitim eksikliginden kaynaklanan
yanlig davraniglar1 giiriiltii kirliliginin artmasinda etkili olmustur Son 73
yilda Canakkale ilinin niifusu yaklasik 2,5 kat artig gostermistir ve 2000
yilinda 464.965’e¢ yiikselmistir. Ancak niifus artis hiz1 Tiirkiye
ortalamasindan diisiiktiir (DIE, 2000). Canakkale ili, icinde bulundugu
Marmara Bolgesi illeri arasinda niifus yogunlugu bakimindan 11 il arasinda
10. siradadir. Bununla birlikte c¢alisma alani olan Canakkale’deki trafik
giirtiltiisti, tlilkemizin biiyiik kentleriyle karsilagtirildiginda olduk¢a alt
seviyelerde kalmaktadir.

2. Materyal ve Metod

Trafik giiriiltiisi ile ilgili ¢aligmanin temel amaci: Canakkale kent
merkezinde trafikten kaynaklanan giiriiltii diizeyinin belirlenmesi ve
giirliltiiniin insanlar iizerindeki etkilerinin arastirilmasidir. Bu g¢aligmada,
giirliltii Olgtimleri {i¢ haftalik periyotta; sabah 8:30 ve aksam 17:30
saatlerinde yapilmustir. Olgiimlerde SL - 824 modelde dijital dlgme aleti
kullanilmigtir. Bu 6l¢iimler kavsak noktalarinda 1,25 metre yiikseklikte ve
trafik akigma 5 metre uzaklikta yapilmis ve ortalama degerler hesaplanmis
ve Ol¢iim yerlerinin giiriiltii diizeyleri dB olarak hesaplanmustir.

Yapilan Olglimler sonucunda trafigin en yogun oldugu kavsak ve
caddelerin Iskele Kavsagi, Cuma Pazari Kavsagi, Demircioglu - Inénii
Caddesi Kavsagi, Atatiirk Caddesi, Alman Sokak, Truva Caddesi oldugu
tespit edilmistir. Ortalama olarak degerler 63 — 76 dB degerleri arasinda
cikmistir. Bu kavsaklarin kentin yogun is ve konut alanlart i¢inde, dar bir
bolge icinde bulunmasi ve giiriiltii 6l¢limiiniin sik yapilasmadan dolay1 trafik
akisina yakin bir bdlgeden yapilmasi zorunlulugu, elde edilen degerlerin
standart degerlerden (sehir merkezi konut alani ve ana yollar i¢in 20 metre
uzaklikta ve 55 — 65 dB aralig1) daha yiiksek ¢ikmasina neden olmustur.

Canakkale il merkezinde kayith bulunan ve birer giiriiltii kaynagi
sayilabilecek motorlu araglarin 2010 yili Nisan ay1 itibari ile arag tiirii ve
sayilar1 Tablo 3’te gosterilmistir.
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Tablo 4: 2010 Y11 Canakkale il Merkezi Motorlu Arag Tiirii ve Say1s1

Sayisi
Motosiklet 17.949
Otomobil 20.914
Minibiis 681
Otobiis 477
Kamyonet 7.011
Kamyon 1.509
Traktor 10.030
Cekici 76
Ozel amagli tasit 184
Tanker 35
Arazi tagiti 292
Genel toplam 59.158
] 3 Motorsiklet
Ozel amach tasit 18‘{\razn tasiti 292— Kamyon 1.509 Minibiis
Trakior 10.030— 2Tke Motorsiklet 17.949 @ Gtomobil
Otobiis
Cekici 76 N, B Kamyonet
K @ Gekici
B Traktor
Tanker
Kamyonet 7011 Minibiis 681 B Ozel amagh tagit
Otobis 477 ] Arazi tasiti
Otomobil 20.914 B Kamyon

Grafik 5: 2010 Y1l Canakkale 11 Merkezi Motorlu Arag Tiirii ve Sayis1 (Kaynak:
Canakkale Emniyet Midiirligii-2010)

3. Bulgular

Gurilti kirliliginin en fazla oldugu sokak ve caddelerin Atatiirk
Caddesi, Demircioglu Caddesi, Indnii Caddesi, Ziveriye Sokak, Iskele
Meydani, Cuma Pazar1 Kavsagi ve Truva Caddesi oldugu anlasilmaktadir
(Tablo 4). Ortalama olarak degerler 63 -76 dB degerleri arasinda ¢ikmustir.
Bu cadde ve sokaklarda giiriiltii seviyesinin yliksek ¢ikmasinin sebeplerine
baktigimizda; mesai gidis ve doniislerde séz konusu gilizergahlarin yogun
olarak kullanilmasindan kaynaklanmaktadir. Truva Caddesi’nin son birkag
yildir yeni yapilandirma alani olarak degerlendirilmesi, buradaki yogunlugun
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artmasinda etkili olmustur. Iskele meydanindaki sebep bilindigi iizere,
arabali feribotun Canakkale sahiline yanasmasi sonucunda artan tagit
trafigidir. 2009 yili verilerine gore Canakkale’den Eceabat’a gegen arag
sayist 193.023tiir. Buna karsilik Eceabat’tan Canakkale’ye gecen arag sayist
ise 150.994°tiir (GESTAS, 2010). Ozellikle agir tonajli kamyon ve tirlarin
bir yil oncesine kadar sehir i¢i yollarin1 kullanmasi giiriiltiiniin artmasina
sebep olmaktaydi. Artik 15.06.2009 tarihinden itibaren agir tonajh araclar ya
Gelibolu - Lapseki limanimi ya da Kepez limanin1 kullanmaktadir. Bylece
bu araclarin sehir trafigine girmeleri dnlenmistir (GESTAS, 2010). Sadece
sehirlerarasi otobiisler ile otomobil, minibiis, 0zel amacl tasitlar ve
motosikletler Canakkale - Eceabat limanii kullanmaktadir. Atatiirk Caddesi
ve Demircioglu caddelerindeki faktdr ise is yerlerinin genellikle bu
caddelerde olmasi ya da daha ¢ok sayida toplu tasima araglarinin gectigi
giizergahlar olmalaridir. Ayni faktor iskele Meydani icin de gecerlidir.

Tablo 5: Canakkale ili Merkez Ilcedeki Onemli Trafik Arterlerinde Yapilan Giiriiltii

Olgiim Degerleri (dB).
Sokak Adi Ortalama | Minimum | Maksimum
Atatiirk Caddesi 73.5 68 79
Demircioglu Caddesi | 73.5 67 80
Inénii Caddesi 71.5 66 77
Piri Reis Caddesi 70 65 75
Aziziye caddesi 64 61 67
Truva Caddesi 69.5 66 73
Cars1 Caddesi 70 66 74
Yali Caddesi 68 64 72
Sanayi Bolgesi 65.5 60 71
Eski Sanayi 63.5 59 68
Setboyu Sokak 69 66 72
Belediye Is Merkezi | 68 66 70
Fetvane Sokak 69 64 74
Ziveriye Sokak | 72 68 76
(Alman Sokak)
Iskele Meydan1 | 76 70 82
Kavsagi
Cuma pazari kavsagi | 75 70 80
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Grafik 6: Canakkale li Merkez ilcedeki Onemli Trafik Arterlerinde Yapilan
Giiriiltii Olgiim Degerleri (dB)

Il geneli ve merkez ilgede 6nemli giiriiltii kaynaklarindan biri de
mobilet ve motosikletlerdir. 2010 yili verilerine gére motosiklet sayisi
merkez ilgede 17.949’dur (Canakkale 11 Emniyet Miidiirliigii, 2010). Mobilet
giiriiltiisii  yiiksek titresim nedeniyle giindiiz saatlerinde diger giiriiltii
kaynaklari arasinda bir anlik dikkat ¢ekse de, gece saat 21.00’den sonra tasit
trafiginin azaldig1 saatlerde bu araglardan kaynaklanan ve anlik olarak 80
dB’i asan giiriiltiiler, halkin yogun sikayetlerine neden olmakta, bu araglar il
Cevre ve Orman Miidiirliigii ve i1 Emniyet Miidiirliigiiniin koordineli olarak
yaptiklar1 denetimlerle kontrol altina alinmaya c¢alisilmaktadir.

Sonuc ve Oneriler

Canakkale kent merkezinde niifus artis1 ve arag artigina bagli olar
kentin biitiin ylikiiniin belli alana toplanmas: trafikten kaynaklanan giiriiltiiyii
artirmistir.  Bu amagla yoOnetmelikteki esaslar dikkate alinmalidir. 1
Temmuz2005 tarihli 25862 sayili Resmi Gazete’de yayinlanan “Cevresel
Giiriiltiinlin Degerlendirilmesi ve Yonetimi Yonetmeligi” kisilerin huzur ve
sikiinunu, beden ve ruh saghgim giiriiltii ile bozmayacak bir g¢evrenin
geligtirilmesi amaciyla giiriilti kontroliiniin uygulanacagir smirlarinin
belirlenmesi esaslarim1  kapsar. Calismanin amacim1 olusturan giiriiltii
kirliligini Canakkale’de dnlemek veya etkisini azaltmak amaciyla yapilmasi
gerekenleri su sekilde maddeler halinde siralayabilir:

1. Yerel yonetimlerin kent i¢i ulasiminin diizenlenmesi konusunda
yapacaklart ¢alismalar Onemlidir. Bu ¢aligmalar igerisinde kavsak
diizenleme, tek yonlii trafik, ileri sinyalizasyon uygulamalar1 olusturulmasi
yer almaktadir.

2. Trafikten kaynaklanan giriiltii kirliliginin azaltilmasina yonelik
uzun vadede alinacak tedbirlerin baginda ise, yeni imar planlamasi
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caligmalarinda giiriiltii faktoriiniin géz oniinde bulundurulmasi gelmektedir.
Bu amagla, bina bloklarinin olas1 giiriiltii kaynaklarina bagli yonlendirilerek
bicimlendirilmesi, toplu planlanmis yerlesim birimlerindeki ¢ekim alanlar
giiriiltiye hassas alan ve yap1 bloklarna (hastaneler, konferans salonlari,
derslikler, konutlarin dinlenme ve yatak odalar1 vb.) uzak olarak
yerlestirilmesi ve ses yalitimu ile ilgili 6nlemlerin alinmasi gerekmektedir.

3. Bir bagka oneri otopark sorunu ¢oziilmelidir. Hafta sonlar1 veya ders
bitimi sonrasinda trafigin yogun oldugu caddelerdeki okul bahgeleri otopark
olarak kullanilabilir. Nedime Hanim Kiz Meslek Lisesi, Imam Hatip Lisesi,
Canakkale Fen Lisesi gibi okullarda bu uygulama yapilmaktadir. Ayrica
resmi binalarin park alanlari, yine hafta sonlar1 otopark olarak kullanilabilir.

4. Trafige ¢ikan arag sayisini azaltmak i¢in, toplu tagimaya olan ilgi ve
kullanimin artirilmasit gerekmektedir.

5. Motorlu tasitlarin gereksiz yere klakson ve havali korna ¢almalar
onlenmelidir. Gerekli cezai islemler uygulanmalidir.

6. Patlak egzozlarin hemen tamir ettirilmesi gerekmektedir.

7. Yeni teknolojiyle iiretilen sessiz araglarin kullanimi tesvikler ile
yayginlastirilabilir.

8. Mevcut araclarin giiriiltii Onleyici ekipmanlara sahip olmasi
gerekmektedir.

9. Giriiltli sorununun ¢ozlimii i¢in rayl sistem olabilir. Kepezden
baslayacak elektrikli rayli sistem Kordon sonuna, eski Sali Pazarina kadar
gelmesi durumunda sorun ¢dziimiine biyiik katki saglayacaktir.

10. Otogar ¢evresinde yapilan dlgiimlerde degerlerin ortalama 78 dB
cikmasi, otogarin sehrin disina tasinmasi gerektigini ortaya koymaktadir.
Boylelikle otogara giris ¢ikiglarda meydana gelen giirtilti  kirliligi
onlenecektir.

11. Hastane sehir i¢i trafie neden olan en 6nemli ¢ekim noktasidir.
Hastanenin sehir disina tasinmasi yararli olacaktir.

12. Cesitli basin ve yaym organlar kullanilarak, halkin giriilti
konusunda bilinglendirilmesi ve alinan Onlemlerin siirekli izlenmesi
gerekmektedir.

13. Yesil alanlar ¢ogaltilabilir. Ciinkii giiriiltiinlin etkisi konutlar ve
dinlenme yerleri arasindaki ormanlardan, aga¢ perdelerden olusan bitki
topluluklariyla azaltilabilir. Diinyada bunun 6rnekleri vardir. Giiniimiizde bu
amacla bir¢ok Tllkede Giiriiltiiden Korunma Ormanlar: yapilmaktadir.
Bitkiler 0,7-10,7 dB arasinda giiriiltiiyli azaltmaktadir. 5 dB’lik bu azalma
kulakta giiriiltiiniin %50 oraninda daha az hissedilmesine saglamaktadir. Bu
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durum bitkilerin giirtiltii kirliligini azaltmada ne denli 6nemli oldugunu
acikca ortaya koymaktadir. Ayrica giiriiltii 6nleme amaciyla yapilacak
bitkilendirme, yorenin ekonomik o6zellikleri de ele alinmalidir (Uslu vd.,
2000). Giiriiltiiye hassas mekénlarin ¢evreleri igin uygun bitki ortlilerinin
secimi ve ses yaliimi saglayan perdelerin olusturulmasi da aliabilecek
tedbirlerdendir (Lertsawat vd., 1999).

14. Bogaz kopriisiiniin yapilmasi kente ugramadan gececek araglar
nedeniyle giiriilti kirliligini Onleyebilir. Feribotun Canakkale sahiline
yanasmasi ile birlikte yogun bir trafik yasanmaktadir. Bogaz kopriisiiniin
yapilmasiyla biiyiik araglar sehir trafigine girmeden Eceabat’a gegebilecek.
Canakkale Bogaz Kopriisii projesi ¢ercevesinde Kilitbahir - Sarigay arasinda
2x2 seritli olarak projelendirilen koprii, 2.196 metre uzunlugunda olacaktir.
Projeye gore, koprii, baglanti yollariyla Canakkale ve Eceabat gevre
yollarina baglanirken, baglanti yolu iizerinde de 3 tiinel yapimu yer alacaktir.
Baglantilar1 saglayan otoyol kesimleri ile birlikte toplam proje uzunlugunun
13,7 kilometreyi bulacagi agiklanmustir.

15. Kent i¢i trafiginin dnemli problemlerinden biri olan 210-01 no’lu
(Canakkale-Can) devlet karayolunun il icinde kalmas1 ve Avrupa tarafindan
(Trakya Yakasi) 550-03 no’lu devlet yolu ile gelip, bogaz gegisini yapan
agir vasitalarm kent igi yollar1 kullanmasidir. Ozellikle agir tonajli
kamyonlarin kent i¢i yollarin fiziki durumunu bozmalart ve girilti
kirliligine sebep olmalar1 Canakkale merkezinde dnemli sorunlardandir. Bu
olumsuzluklarin ortadan kaldirilabilmesi i¢in bogaz kopriisii yapilmasi
disinda bir diger Oneri olarak, Canakkale-Eceabat hattindan yapilan agir
vasita gecislerinin, kent i¢i trafik yogunlugunun daha az oldugu Gelibolu-
Lapseki hattina kaydirilmast veya baska alternatif yollarin aranmasi
gosterilebilir. Nitekim daha oncede belirtildigi gibi Gestas bu konuda
duyarlilik gdstererek agir tonajli araclarin gegisine son bir yildir izin
vermemektedir. Bu araclar Gelibolu-Lapseki ve Kepez limanlarini
kullanmaktadir.

16. Trafige ¢ikan motorlu tasit sayisini azaltmak igin bisiklet kullanimi
desteklenebilir. Bu amagla son dénemde bazi sokaklarda belediyenin yaptig
bisiklet yollar1 biiyiik 6nem tagimaktadir (Ornek Truva Caddesi).

17. Giirtiltiye duyarli alanlarda yapilan giiriiltii 6nleyici engel ve
perdelerle kontrol ¢evre korunmasinin (Kurra, 1998; Maekawa vd., 1997)
Canakkale i¢in de en olagan ¢6ziim olacagi bir gercektir.
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